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(54) Elektromotor mit elektronischer Steuerung 

(57) Der Elektromotor ist mit einer Codierung aus- 
gestattet, die es der Steuerung nach Montage auf den 
Elektromotor ermoglicht, das angeschlossene Aggregat 
zu identifizieren und die Steuerung entsprechend vor- 



eingegebener Betriebsparameter einzustellen. Die Co- 
dierung erfolgt mittels Brucken (5) an nicht benotigten 
Kontakten (4) derstandardisierten Steckerleiste (1) des 
Motors (Figur 1). 
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B schreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Elektromotor mit 
elektronischer St uerung, insb sondere mit Frequen- 
zumrichtersteuerung gemaB den im Oberbegriff des An- 
spruchs 1 angegebenen Merkmalen. 
[0002] Frequenzumrichtersteuerungen fur Elektro- 
motoren werden aufgrund der insbesondere in der Mas- 
senfertigung immer kleiner und kostengunstiger wer- 
denden elektronischen Baugruppen heutzutage nicht 
nur bet Elektromotoren groBer Leistung, sondern auch 
im mittleren bis unteren Leistungsbereich eingesetzt. 
Besonders vorteilhaft ist die Frequenzumrichtersteue- 
rung bei Kreiselpumpenaggregaten, da durch die damit 
mogliche Drehzahlerhohung haufig auch eine Wir- 
kungsgradverbesserung und Leistungssteigerung bei 
unveranderter BaugroBe erreicht wird. 
[0003] Nach dem Stand der Technik ist es ublich, fur 
jeden Aggregattyp eine gesonderte Steuerung vorzuse- 
hen, welche herstellerseitig so voreingestellt bzw. pro- 
grammiert ist, dass eine optimale Abstimmung zwi- 
schen Frequenzumrichter und Motor sowie der davon 
angetriebenen Pumpe gegeben ist. Nachteilig ist jedoch 
hierbei, dass eine groBe Anzahl unterschiedlicher 
Steuerungen hergestellt und bevorratet werden muB, 
die sich teilweise nur hinsichtlich der implementierten 
Software unterscheiden. 

[0004] Bei Frequenzumrichtersteuerungen fur Moto- 
ren groBer Leistung ist es bereits bekannt, innerhalb der 
Steuerung eine Mess- und Auswertelektronik vorzuse- 
hen, welche den an die Steuerung angeschlossenen 
Motor ausmisst und die Steuerung entsprechend der er- 
fassten Motordaten anpasst. 

[0005] Ein solches Ausmessen der elektrischen 
Kennwerte des Motors ist relativ aufwandig und fur Fre- 
quenzumrichtersteuerungen kleinerer Bauart daher we- 
nig praktikabel. Ein weiteres Problem ist, dass insbe- 
sondere bei den heute ublichen Pumpenbaureihen, die 
in der Regel wahlweise mit Frequenzumrichtersteue- 
rung oder auch ohne eine solche angeboten werden, es 
vorkommen kann, dass fur unterschiedliche Aggregat- 
typen die gleichen Motortypen eingesetzt werden, also 
lediglich eine Variation in der pumpenseitigen Ausle- 
gung erfolgt. Bei solchen Pumpenaggregaten konnte ei- 
ne selbsttatige Anpassung der Steuerung an den Motor, 
wie dies bei Frequenzumrichtersteuerungen hoher Lei- 
stung bekannt ist, nicht zur Anpassung der Steuerung 
an das angeschlossene Aggregat dienen, da eine Dif- 
ferenzierung uber die elektrischen Kennwerte des Mo- 
tors nicht moglich ist. 

[0006] Vor diesem Hintergrund liegt der Erfindung die 
Aufgabe zugrunde, die Identifizierung zwischen Steue- 
rung und Motor so auszugestalten, dass auch unter- 
schiedliche Aggregattypen mit gleichen Motoren ein- 
deutig identifizierbar sind. 

[0007] Diese Aufgabe wird gemaB der Erfindung 
durch die in Anspruch 1 angegebenen Merkmale gelost. 
Vorteilhafte Ausgestaltung n der Erfindung sind in den 



ubrigen Anspruchen, der nachfolgenden Beschreibung 
sowie der Zeichnung angegeben. 
[0008] Grundgedanke der vorliegend n Erfindung ist 
s, motorseitig Mittel vorzusehen, mit denen eine ein- 

5 deutige steuerungsseitige Identifizierung von Motortyp 
und/oder Aggregattyp moglich ist. Diese motorseitigen 
Identifizierungsmittel sind dabei so gestaltet, dass sie 
von der zugehorigen Steuerung erfasst und die Steue- 
rung dann entsprechend dem ermittelten Motortyp bzw. 

10 Aggregattyp angepasst wird. 

[0009] Zur Identifizierung des Motors konnen, insbe- 
sondere wenn die Steuerung, wie bei derartigen Aggre- 
gaten ublich, in einem am Motor befestigten Gehause 
angeordnet ist, optische, elektrische, magnetische, 

15 elektromagnetische oder mechanische Mittel dienen, 
die zwischen Motor und Steuerungsgehause zur Iden- 
tifizierung vorgesehen sind. So kann in einfachster 
Form beispielsweise am Motor eine mechanische Co- 
dierung vorgesehen sein, welche entsprechende an der 

20 Unterseite des Steuerungsgehauses angeordnete me- 
chanische Schalter betatigt. Eine solche Codierung 
kann auch durch eine am Motor vorgesehene Magnet- 
kombination mit entsprechender Sensorik an der Unter- 
seite des Steuerungsgehauses realisiert werden. Eine 

25 elektromagnetische Ubertragung kann in Form einer 
Sender-Empfangeranordnung vorgesehen sein, auch 
konnen optische Identifizierungsmittel, z. B. in Form ei- 
ner je nach Motortyp unterschiedlich angesteuerten Di- 
odenanordnung vorgesehen sein, denen entsprechen- 

30 de lichtempfindliche Zellen im Boden des Steuerungs- 
gehauses gegenuberstehen, um elektrische Kontakte 
und die damit moglicherweise einhergehenden Kontak- 
tierungsprobleme zu vermeiden. Es kann beispielswei- 
se am AuBenumfang des Motors ein Barcode ange- 

35 bracht sein, der mittels eines in der Unterseite des 
Steuerungsgehauses angeordneten Scanners er- 
fassbar ist. 

[0010] Insbesondere dann, wenn Steuerungsgehau- 
se und Motor nicht unmittelbar miteinander verbunden 

40 sind, kann es von Vorteil sein, wenn die Identifizierungs- 
mittel elektrisch oderelektromagnetisch ubermitteln. Ei- 
ne elektrische Ubermittiung ist in der Regel zuveriassig 
und kostengunstig uber die ohnehin vorhandenen Steu- 
erleitungen oder auch uber gesonderte Leitungen mog- 

45 nch. Eine Funkubermittlung auch uber kleine Entfernun- 
gen, wenn also das Steuerungsgehause am Motor an- 
geordnet ist, kann beispielsweise mit einem Motor vor- 
gesehenen RFID-Kreis (Radio Frequenzy Identificati- 
on) erfolgen, dabei wird motorseitig ein entsprechender 

50 Chip angeordnet, der eine Kennung dann aussendet, 
sobald er einem elektromagnetischen Feld vorgegebe- 
ner Frequenz und Starke ausgesetzt wird, das steue- 
rungsseitig erzeugt wird. Innerhalb der Steuerung ist 
dann ein e nisp r ec n e n d e r Empfar.gcr vorgesehen, der 

55 das motorseitige Signal empfangt und ausliest. 

[0011] Besond rs vorteilhaft ist es, wenn am Stator 
des Motors eine Steck rl iste mit einer Vielzahl von 
Kontakten vorgeseh n ist, die zur Kontaktierung mit ei- 
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ner entsprechenden Steck r- bzw. Kontaktleiste der 
Steuerung vorgesehen sind und bei denen einige der 
motorseitigen Kontakte nach Art eines Codes geschal- 
tet sind und zur Identifizi rung dienen. Eine solche 
Anordung hat den Vorteil, dass ohnehin vorhandene 
motorseitige Baugruppen gegebenenfalls nur modifi- 
ziert werden mussen, urn eine Identifizierung zu ermog- 
lichen. Dabei erfolgt die Identifizierung vorzugsweise 
mittels eines binaren Codes, der entweder durch Ver- 
bindung und Nichtbeschaltung bestimmter Kontakte 
oder auch durch Verbindung oder Nichtverbindung be- 
stimmter Kontakte mit Masse gebildet sein kann. 
[0012] ZweckmaBigerweise sind die Mittel zur identi- 
fizierung des angeschlossenenen Motortyps bzw. Ag- 
gregattyps unmittelbar in der Steuerung vorgesehen, so 
dass eine selbsttatige Anpassung der Steuerung an den 
angeschlossenen Motor bzw. das angeschlossene Ag- 
gr gat erfolgen kann. 

[0013] Da moderne Steuerungen regelmaBig digitali- 
siertsind, istes zweckmaBig, auch den Identifizierungs- 
code digital zu gestalten. Daruber hinaus bietet der di- 
gitate Code in der Regel eine hohere Ubertragungssi- 
cherheit. Innerhalb der Steuerung sind dann Zweckma- 
Bigerweise zu jedem Identifizierungscode Betriebspa- 
rameter abgespeichert, die innerhalb der Steuerung 
nach Erfassung des identifizierungscodes selbsttatig 
voreingesteltt werden. Auf diese Weise konnen der 
Steuerung praktisch beliebige Betriebsparameter vor- 
gegeben werden, beispielsweise eine maximale Dreh- 
zahl, eine maximale Betriebstemperatur, ein Kennfeld 
oder andere fur den Betrieb des Aggregats wesentliche 
Daten. 

[0014] Wenn als Motor ein Dreiphasenmotor einge- 
setzt ist, ist es besonders zweckmaBig, eine elektrische 
Codierung vorzusehen. Bei einer Vielzahl von Kreisel- 
pumpenaggregaten kleiner und mittlerer Leistung weist 
der Stator des Elektromotors, der ublicherweise ein 
Dreiphasenmotor ist, eine DoppeJkontaktleiste mit zwei 
Reihen von sieben bzw. acht Kontakten auf, durch die 
die Wicklungsenden und mehrere Wicklungsteile zum 
Zwecke der Drehzahlanderung kontaktiert und Ciber die 
der elektrische Anschluss des Motors erfolgt. Bei einer 
solchen Anordnung sind vorzugsweise drei dieser Kon- 
takte zur Bildung des Identifizierungscodes sowie ein 
Massekontakt verwendet. Eine solche Anordung er- 
moglicht es, d^Aggregat praktisch ohne nennenswer- 
te bauliche Veranderungen wahlweise mit elektroni- 
scher Frequenzumrichtersteuerung oder auch mit kon- 
ventioneller Stufenschaltersteuerung auszustatten. 
Hierdurch konnen die Stiickzahlen bei der Motorherstel- 
lung weiter erhoht und die Herstellungskosten somit nie- 
derig gehalten werden. 

[0015] Auch kann es zweckmaBig sein, fur derartige 
Baureihen, die rnii und uhne eiekirunisuhe Frequen- 
zumrichtersteuerung ang boten werden, die motor- und 
steuerungsseitigen Mittel zur Identifizierung als geson- 
derte Module auszubilden und nur bei den Ausfuhrun- 
gen vorzusehen, bei denen diese Erkennungsfunktio- 



nen gewunscht und zweckmaBig sind. ZweckmaBiger- 
weise werden di se Module auBen am Motor und auBen 
am Steuerungsgehause angebracht, sie konnen jedoch 
auch integriert sein. 

5 [0016] Der wesentliche Vorteil der vorliegenden Erfin- 
dung liegt darin, dass gegebenenfalls mit geringem 
technischen Aufwand eine zuverlassige steuerungssei- 
tige Identifizierung des angeschlossenen Motors bzw. 
Aggregats moglich ist, ohne motorseitig aufwandige 

10 bauliche Veranderungen vornehmen zu mussen. Die 
hierfur steuerungsseitig erforderlichen Vorkehrungen 
sind in der Regel wenig aufwandig, da die Steuerungen 
regelmaBig digitalisiert sind und somit lediglich die er- 
forderlichen Zusatzfunktionen in der Regel softwarema- 

15 Big implementiert werden mussen. Die hier vorliegende 
Erfindung erlaubt es, mit geringem technischen Auf- 
wand die Anzahl der Steuerungstypen fur eine Reihe 
von Pumpenaggregattypen, die auch mit gleichen Mo- 
toren arbeiten konnen, erheblich zu reduzieren, da eine 

20 erfindungsgemaBe Steuerung das angeschlossene Ag- 
gregat selbsttatig erkennt und sich diesem Aggregat 
entsprechend voreinstellt Hierdurch wird nicht nur die 
Typenvielfalt bei der Herstellung verringert, sondern 
auch die Lagerhaltung reduziert. Im Reparaturfall kann 

25 ein Austausch der Steuerung durch weitgehend unge- 
schultes Personal erfolgen, es sind nur wenige Steue- 
rungstypen zu bevorraten, um eine Vielzahl von Aggre- 
gattypen versorgen zu konnen. 

[0017] Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in 
30 der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels na- 
her erlautert. Es zeigen: 



Ftg.1 in vereinfachter perspektivischer Darstellung 
den Stator eines Dreiphasenmotors, 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht von unten der 
Unterseite eines Steuerungsgehauses und 



35 



Fig. 3 ein Blockschaltbild, das den steuerungsseiti- 
40 gen Anschluss der Steckerleiste darstellt. 

[0018] Bei dem in Fig. 1 dargestellten Stator 0 handelt 
essich um den eines Dreiphasenasynchronmotors, wie 
er heute regelmaBig bei frequenzumrichtergesteuerten 

45 Pumpenaggregaten eingesetzt wird. Ein solcher Stator 
kann jedoch entsprechend modifiziert auch fur einen 
Permanentmagnetmotor eingesetzt werden. Er weist, 
wie bei Motoren dieser Art ublich, eine Steckerleiste 1 
an einer Wicktungskopfschutzkiappe 2 auf. 

50 [0019] Diese Steckerleiste 1 besteht aus zwei Reihen 
von sieben bzw. acht elektrischen Kontakten 4, die in 
Fig. 3 im Einzelnen dargestellt sind. Diese Steckerleiste 
1 ist hersteilerseitig standardisiert und findet bei einer 
Vieizahi von rviuiuien unieiSChiediiciief Typeh und Ltsi- 

55 stung Verwendung, wobei diese Motoren wahlweise mit 
einer Frequenzumrichtersteuerung oder auch einer me- 
chanischen Stufenschaltung herg st lit werden. Fur die 
mit Frequenzumrichtersteu rung auszurust nd n Mo- 
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toren sind in dieser St ckerleiste vier elektrische Kon- 
takte4 vorgesehen, von denen einerden gemeinsamen 
Masseanschluss GND bildet. Je nach Aggregattyp sind 
von diesen in Fig. 3 mit ID 1 , ID 2 und ID 3 bezeichneten 
Kontakten die Kontakte ID 1 , ID 2, ID 3 nicht, einer, zwei 
oder alle drei mit Masse (GND) verbunden. Die entspre- 
chenden Brticken 5 sind innerhalb der Steckerleiste 1 
motorseitig angeordnet und in Fig. 1 durch die Brticken 
5a bis d beispielhaft dargestellt. Hierdurch geben sich 
folgende Codevarianten: 

1 . ID 1 , ID 2 und ID 3 nicht mit GND verbunden, 

2. nur ID 1 mit GND verbunden, 

3. nur ID 2 mit GND verbunden, 

4. nur ID 3 mit GND verbunden, 

5. ID 1 und ID 2 mit GND verbunden, 

6. ID 2 und ID 3 mit GND verbunden, 

7. ID 1 und ID 3 mit GND verbunden, 

8. ID 1 , ID 2 und ID 3 mit GND verbunden. 

[0020] Auf diese Weise konnen acht verschiedene 
motorseitige Codes gebildet werden. Die Anzahl der 
mdglichen Codes kann durch Hinzufugen einer oder 
mehrerer Kontakte erweitert werden. Auch kann statt ei- 
nes digitalen Codes ein analoger Code, beispielsweise 
durch abgestufte Widerstande zwischen zwei Kontak- 
ten gebildet werden. Die vorstehend beschriebene Co- 
debildung ist jedoch besonders gunstig, da bei Verwen- 
dung des Motors in Verbindung mit einer Frequenzum- 
richtersteuerung ein Teil der sonst fur die Stufenschal- 
tung erforderlichen elektrischen Kontakte 4 nicht belegt 
ist und in soweit fur die Codierung genutzt werden kann. 
[0021] Die in Fig. 3 dargestellten Kontakte 4 der 
Steuerung sind in zwei Reihen angeordnet, wobei die 
in der unteren Reihe mit U VW X Y 2 gekennzeichneten 
die Herausfuhrung der Wicklungsenden der Dreipha- 
senwicklungen reprasentieren. Mit MS+ und MS-wer- 
den Sensorsignale herausgeftihrt, die zusammen mit 
den Codierungskontakten ID 1 bis 3 den Massean- 
schluss GND gemeinsam nutzen. 
[0022] Wahrend die zu den Wicklungen fuhrenden 
Kontakte U VW X Y Z innerhalb der Steuerung zu einer 
Leistungsbaugruppe 6 (Powermodul) gefuhrt sind, sind 
die Kontakte MS+ und MS- mit einem Sensor- Interface 
7 leitungsverbunden. Fur die die codesubertragenden 
Kcr.tafctc !D1,!D2 ynri ID 3 ist ein Identifizierungs-ln- 
terface 8 vorgeseh n. Mittels dieses Identifizierungs-ln- 
terfaces 8 wird ermittelt, welche der Kontakte ID 1 bis 3 
mit GND verbunden sind oder nicht und damit das an- 
geschlossene Aggregat identifiziert und diese Daten in 
einem Mikroprozessor 9 weiterverarbeitet, der an hand 



des ermittelten Aggregats zuvor fur dieses Aggregat 
eingegebene Parameter innerhalb der Steuerung akti- 
viert. 

[0023] Der Anschluss der Steckerieist V erfolgt in an 

5 sich bekannter Weise durch Aufsetzen einer entspre- 
chend ausgebildeten Steckerleiste 10, die an der Unter- 
seite eines Steuerungsgehauses 11 angeordnet ist, 
dessen motorseitiger Teil in Fig. 2 dargestellt ist. Wie 
anhand von Fig. 2 sichtbar ist, ist innerhalb des Steue- 

10 rungsgehauses 11 eine Platine 12 vorgesehen, uberdie 
die Steckerleiste 10 mit den entsprechend steuerungs- 
seitigen Anschlussen verbunden ist. Auf dieser Platine 
12 sind der Mikroprozessor 9 sowie das Sensor-Inter- 
face 7 und das Identifiziierungs-lnterface 8 angeordnet. 

15 [0024] Die Identifizierung des Aggregats erfolgt nach 
Anschluss der Steuerung an das Verso rgungsnetz, wo- 
bei die Steuerung so ausgelegt ist, dass eine Ansteue- 
rung des Motors erst dann erfolgt, wenn die Identifizie- 
rung des angeschlossenen Aggregats abgeschlossen 

20 ist. 

Bezugszeichenliste 
[0025] 

25 

0 - Stator 

1 - Steckerleiste 

30 2 - Wicklungskopfschutzkappe 

3 - Reihen von elektrischen Kontakten 

4 - elektrischer Kontakt 

35 

5 - Brticken a - d 

6 - Leistungsbaugruppe 
40 7 - Sensor- Interface 

8 - Identifizierungs-lnterface 

9 - Mikroprozessor 

45 

1 0 - Steckerleiste des Steuerungsgehauses 

11 - Steuerungsgehause 
so 12 - Platine der Steuerung 



PatentansprUche 

55 1. Elektromotor mit elektronischer Steuerung, insbe- 
sondere mit Frequenzumricht rst uerung, da- 
durch g kennz ichnet, dass motors itig Mittel (5) 
zur steu rungsseitigen Identifizierung d s Mo- 
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torund/oder Aggregattyps vorgeseh n sind. 

2. Elektromotor nach Anspruch 1 , dadur h gekenn- 
z ichn t, dass die Steuerung in einem am Motor 
befestigten Gehause (11) angeordnet ist und das 
optische, elektrische, magnetische, elektromagne- 
tische odermechanische Mitte! zwischen Motor und 
Steuerungsgehause zur Identifizierung vorgese- 
hen sind. 

3. Elektromotor nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Mo- 
tor mit einem Sender zum Senden der Identitat, vor- 
zugsweise mit einem RFID-Kreis, versehen ist. 

4. Elektromotor nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass am Sta- 
tor (0) des Motors eine Steckerleiste (1) mit einer 
Vielzahl von Kontakten (4) vorgesehen ist, die zur 
Kontaktierung mit einer Steckerleiste (10) der 
Steuerung vorgesehen ist, und dass einige der mo- 
torseitigen Kontakte (ID 1-3) nach Art eines Codes 
geschaltet sind und zur Identifizierung dienen. 



tifizierung als g sonderte Module ausgebildet sind, 
die vorzugsweise auBen am Motor und auBen am 
Steuerungsgehause angebracht sind. 
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20 



Elektromotor nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Co- 
de binar ist und durch eine Kombination von Kurz- 
schiuss und Nichtbeschaltung der Kontakte (ID 1 - 
3) gebildet ist. 

Elektromotor mit elektronischer Steuerung, insbe- 
sondere nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass innerhaib der 
Steuerung Mittel (8) zur Identifizierung des ange- 
schlossenen Motor- und/oder Aggregattyps vorge- 
sehen sind 



25 



30 
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Elektromotor nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der 

Identifizterungscode ein digitaler ist, der mittels ei- 
nes Mikroprozessors (9) der Steuerung erfasst wird 
und dass innerhaib der Steuerung zu jedem Identi- 
fizierungscode Betriebsparameter vorgeben sind, 
die vom Mikroprozessor (9) nach Erfassung des 
Identif izierungscodes selbsttatig voreingestellt wer- 
den. 
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Elektromotor nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Mo- 
tor ein Dreiphasenmotor ist : dass motorseitig eine 
Doppelkontaktleiste (1 ) mit zwei Reihen von sieben 
bzw. acht Kontakten (4) vorgesehen ist, von denen 
vorzugsweise drei zur Bildung des Identifizierungs- 
codes dienen. 

Elektromotor nach inem der vorh rgehenden An- 
spriiche, dadurch g k nnzeichnet, dass di mo- 
torseitigen und steuerungss itigen Mittel zur Iden- 
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PrOrfw 

Foussier, P 



KATEGORIE DER GE NAN NT EN OOKUMENTK 

X : von bfcfsundmei Bedeuiung allein ttetrachtet 

Y : von basonduref Bedeuiung in Vorixndung rnrt eatm 

andeten Verfiffenlltchung derselben Kategorie 
A'.teCi'pnj&tfiavtie' run'iwyiuiiu 
O : n«ctnscnr iftfiche Offenbarung 
P : Zwisctienliteratur 



T . dec Eifindung zugrunde liegende Theorien oder Grundsatze 
E : a! teres Paten tdokumenl, das jadoch erst am oder 
nach dem Anmeldedatum veroffenilicht worden tsl 
D : in der Anmetdung angefuines Do leu m go! 
L : aus anderen Grunden angetuhrtes Dakument 

& : Mitgiieddor gleichen Patentfamtlie.uoexein>umrieniJe". 
Dokumenl 
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EP 1 246 345 A1 



ANHANG ZUM EUROPAISCHEN RECH ERCHENBERICHT 
UBER DIE EUROPAISCHE PATENT ANMELDUNG NR. 



EP 01 10 7309 



in diesem Anhang sind die Mitglieder der PatenifamiDen der im obengenannten europaischen Re c here hen boric ht angefuhrten 
Patemdokurnente angegeben. 

Die Angaben uber die Familienmitglieder entsprecnen dem Stand der Oatei des zuropaischen Patentamts am 
Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr. 
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Im flecherchenbe'icht 


Datum der 




Witglied(er) der 


i j 

i Datum der 


angeffihrtes Patentdokument 


Veraffentlichung 




PatenHamilie 


Verdffentlichung 


EP 0844730 A 


27-05-1998 


DE 


29620516 U 


23-01-1997 


W0 0005806 A 


03-02-2000 


FI 


981656 A 


24-01-2000 




AU 


5042999 A 


14-02-2000 






EP 


1099295 A 


16-05-2001 


EP 0304574 A 


01-03-1989 


DE 


3726262 A 


16-02-1989 




AT 


80761 T 


15-10-1992 






DE 


3744733 A 


16-02-1989 






DE 


3874654 A 


22-10-1992 






JP 


1051277 A 


27-02-1989 






JP 


6073825 B 


21-09-1994 



Fur nanere Rtnzclhenen zu diesem Anhang : siehe AmlsWau des Europaischen Palenlamts. Nr. 12/32 
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